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(54) Title: ROOF STRUCTURE FOR A MULTI-PURPOSE VEHICLE 

(54) Bezeichnung: DACHSTRUKTUR FUR EIN MULTI-PURPOSE FAHRZEUG 




(57) Abstract: The invention relates to a roof structure (20) for a vehicle (10), having a rear roof part (24) which contains a vehicle 
rear light (26), lateral, rear supports (27), in addition to a rear section (25) of the vehicle roof and said roof structure is displacably 
mounted in a longitudinal direction of the vehicle (B). Also, comprising a front roof part (22) which can be applied in an adjacent 

\^ manner in relation to a windscreen frame (1 1) of the vehicle and said front roof part can be removed from the roof structure (20) and 
the measurements thereof in the longitudinal direction of the vehicle correspond to the displacement path of the rear roof part (24). 

t — Subsequently, the roof structure comprises rear, lateral element (28) which can be applied in an adjacent manner in relation to the 
rear roof part (24) and can be removed from the roof structure (20) and the measurements thereof in the longitudinal direction of the 

I/") vehicle correspond to the displacement path of the rear roof part. 

(57) Zusammenfassung: Eine Dachstruktur (20) fiir ein Fahrzeug (10) enth It ein hinteres Dachteil (24), das eine Fahrzeughecksch 
^ be (26), seitliche hintere Saulen (27) sowie einen h teren Abschnitt (25) des Fahrzeugdaches enthalt und in Fahrzeuglangsrichtung 
\^ (B) verschiebbar gelagert t Ausserdem ist ein vorderes 
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Dachteil (22) vorgesehen, aas angrenzend an einen Windschutzscheibenrahmen (11) des Fahrzeuges anbringbar ist, aus der 
Dachstruktur ( 0) entfernbar ist und dessen Abmessung in Fahrzeuglangsrichtung dem Verschiebeweg des hinteren Dachteils ( 
entspricht. Schliesslich beinhaltet die Dachstruk ur (hintere, seitliche Elemente (28), die angrenzend an das hintere Dachteil (24) 
anbringbar sind, aus der Dachstruktur (20) entfernbar sind und deren Abmessun en in Fahrzeuglangsrichtung dem Verschiebeweg 
des hinte en Dachteils entsprechen. 
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Dachstruktur fur ein Multi-Purpose Fahrzeug 

5 Die Erfindung betrifft ein sogenanntes Multi-Purpose 
Fahrzeug (MPV- Fahrzeug) , unci insbesondere eine Dach- 
struktur fur ein solches Fahrzeug. Unter einem Multi- 
purpose Fahrzeug wird ein Fahrzeug verstanden, das sich 
zu Fahrzeugen unterschiedlicher Art umriisten und nutzen 
10 lasst, beispielsweise zu einem geschlossenen Viersit- 
zer, einem Targa-Viersitzer, einem Pick-Up oder in ein 
Cabriolet . 

Fahrzeuge, die durch Verandern ihrer Dachkonstruktion 
15 in zwei verschiedene Fahrzeugtypen umgewandelt werden 
konnen, sind im Stand der Technik bekannt. 

Beispielsweise beschreibt die DE 40 38 873 Al ein Ca- 
briolet-Verdeck fur ein Fahrzeug, bei dem eine starre 

20 Heckscheibe (Hardtop) aus Glas im Kofferraum des Fahr- 
zeuges versenkt werden kann. Dazu weist die Struktur 
zwischen Heckscheibe und Dachteil einen Scharnierbe- 
reich auf, mit dem das Dachteil auf die Heckscheibe 
geklappt werden kann. AuiSerdem kann am unteren Ende der 

25 Heckscheibe (betrachtet in Einbaulage des Fahrzeuges) 
die Anordnung aus Dachteil und Heckscheibe um eine 
Drehachse verschwenkt werden, die im Wesent lichen senk- 
recht zur Fahrzeuglangsachse verlauft. Durch entspre- 
chendes Zusammenklappen und Schwenken um diese Achse 

3 0 kann die Anordnung aus Dachteil und Heckscheibe flach 
zusammengelegt werden und im Kofferraum abgelegt wer- 
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den, wozu der Kof f erraumdeckel auf geschwenkt wird. 
Statt des Auf schwenkens des Kof f err aums deckels zum Ein- 
bringen der Anordnung ist ein Schiebemechanismus er- 
wahnt, mit Hilfe dessen die Schwenkachse der Heckschei- 
5 be in Fahrzeuglangsrichtung verschoben werden kann und 
anschlieSend die Dachstruktur unter den Kof f erraumdek- 
kel geschoben werden kann. 

Die DE 26 47 236 A betrifft ein Kraf tf ahrzeug, das von 
10 einem geschlossenen Fahrzeug mit Hardtop in ein Targa- 
Fahrzeug umgewandelt werden kann. Ein verschiebbares 
Dachteil, das in seiner ersten Stellung den Bereich 
z wis chen Winds chu t z s cheibenr ahmen und Ko f f er r aumdecke 1 
schlieSt, ist dazu in eine zweite Position in Langs - 
15 richtung des Fahrzeuges verschiebbar , in der das Dach- 
teil weiter heckseitig liegt und der Bereich uber der 
vorderen Sitzreihe des Fahrzeuges of fen ist. Die Anord- 
nung besitzt ferner eine Heckscheibe, die herauf- und 
heruntergekurbelt werden kann. 

20 

Aus der DE 36 06 759 Al ist ein umriistbarer Kraftwagen 
bekannt, der eine im Bereich der vorderen Sitzreihe 
uberdachte, nach hinten offene Fahrgastzelle aufweist 
und verschiedene Aufbaueinheiten fur den verbleibenden 

2 5 Heckbereich besitzt. Eine Aufbaueinheit in Form eines 

schwenkbar mit dem Basisf ahrzeug verbindbaren starren 
Dachelements und einer ebenfalls schwenkbar mit dem 
Basis fahrzeug verbindbaren Heckabdeckung ist vorgese- 
hen, wobei das Dachelement in den Raum unterhalb der 

3 0 Heckbereichsabdeckung herunter schwenkbar ist. Dadurch 

kann das Fahrzeug in eine Pick-Up-Version, eine Cabrio- 
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let- bzw. Landaulettkonf iguration Oder ein geschlosse- 
nes Hardtop umgewandelt werden, wobei jedoch der Be- 
reich der Vordersitze stets tiberdacht bleibt. 

5 Aus der US 2002-0079718 Al ist ein Sport-Nutzf ahrzeug 
bekannt. Das Fahrzeug besitzt eine Fahrgastzelle, und 
weist sowohl einen unveranderbaren Dachabschnitt als 
audi einen umriistbaren Dachabschnitt auf. Der unveran- 
derliche Dachabschnitt befindet sich im Wesentlichen 

10 tiber den Vordersitzen des Fahrzeuges, der umrustbare 
Dachabschnitt ist hinter dem unveranderbaren Dachab- 
schnitt positioniert . Der umrustbare Dachabschnitt ent- 
halt eine flexible Bespannung als Abdeckung und einen 
Mechanismus, der teleskopartig verlanger- bzw. verkiirz- 

15 bar ist. An diesem Mechanismus ist ein Rahmen ange- 
bracht, wobei die flexible Abdeckung zwischen dem Rah- 
men und dem vorderen Dachabschnitt aufgespannt ist und 
der Rahmen in seiner Langsposition in Fahrzeuglangs- 
richtung verschoben werden kann. 

20 

Aus der DE 100 28 781 Al ist ein Kraftf ahrzeug mit ei- 
ner umwandelbaren Fahrgastzelle bekannt, die aus einem 
vorderen, ein Fahrzeugdach aufweisenden Festabschnitt 
und einem hinteren bewegbaren Schiebemodul gebildet 

25 ist. Das Schiebemodul ist an der Karosserie verschieb- 
bar gelagert und dient zur Variation der GroSe der 
Fahrgastzelle relativ zu dem Festabschnitt. Zum Ein- 
stellen einer gewiinschten GroSe der Fahrgastzelle wird 
somit lediglich das an der Karosserie gelagerte Schie- 

3 0 bemodul in Fahrzeuglangsrichtung verlagert. Der vordere 
karroserief este Abschnitt der Fahrgastzelle einschlieE- 
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lich das Fahrzeugdachs bleibt unverandert erhalten. Der 
vordere Festabschnitt umfasst beispielsweise ein Fah- 
rerhaus mit Fahrersitz und Beif ahrersitz , wie bei- 
spielsweise bei einem Pick-Up oder einem Kleintranspor- 
5 ter mit Ladeflache, oder einen Fahrzeuginnenraum eines 
zwei- oder vierturigen Personenkraf twagens mit ein oder 
zwei Sitzreihen. Das Schiebemodul ist in den vorderen 
Festabschnitt einschiebbar . Seitenscheiben des Schiebe- 
moduls sind entfernbar und wiedereinsetzbar . 

10 

Aus der DE 198 43 786 Al ist schlieSlich ein Fahrzeug 
bekannt, das insbesondere als zwei- oder viersitziges 
Cabriolet-Fahrzeug dient. Das Fahrzeug weist einen vor- 
deren Dachbereich auf, der als starres Bauteil ausge- 

15 bildet ist und in den ein Schiebedach integriert ist, 
urn den vorderen Dachbereich zu offnen. Heckseitig 
schlieSt sich an diesen Festdachbereich ein die beiden 
Hintersitze ubergrei fender Sektor an, der in Fahrzeu- 
glangsrichtung verschiebbar ist, so dass der Fahrga- 

20 straum verkleinert werden kann. Urn das Fahrzeug als 
viersitziges Cabriolet-Fahrzeug zu verwenden, kann die- 
ser hintere Bereich des Dachs zusatzlich verschwenkt 
und bei umgeklapptera Hecksitz oder hinter den Hecksitz 
im Fahrzeug auf genommen werden. 

25 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Fahrzeug vorzusehen, 
das durch eine einfache Umrustung als geschlossener 
Viersitzer, Targa-Viersitzer , Pick-Up oder als zweisit- 
ziges Cabriolet verwendet werden kann. Insbesondere ist 
3 0 es eine Aufgabe eine Dachs truktur fur ein solches Fahr- 
zeug vorzusehen. 
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5 



Diese Aufgabe wird mit einer Dachstruktur mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 bzw. einem Fahrzeug mit den Merk- 
malen des Anspruchs 5 gelost. 

5 

Bevorzugte Ausfuhrungsf ormen sind durch die abhangigen 
Anspruche angegeben. 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, eine Dach- 
10 struktur mit einem verschiebbaren Heckbereich dadurch 
zu modif izieren, dass zusatzlich zur Verschiebung eines 
Teils der Dachstruktur relativ zum Fahrzeug die Dach- 
struktur dadurch modif izierbar ist, dass Elemente, die 
in Vorwartsf ahrtrichtung des Fahrzeuges vor dem Heckbe- 
15 reich liegen, aus der Dachstruktur entnommen werden 
konnen. Gleichzeitig sind die entfernbaren Elemente der 
Dachstruktur an die Form und GroJSe des Heckbereichs 
sowie an dessen Verschiebeweg angepasst, damit bei ent- 
nommenen Element en und in Richtung auf den Frontbereich 

2 0 des Fahrzeuges verschobenem Heckbereich ein geschlosse- 

ner Fahrgastraum unter Auslassung der entfernbaren Ele- 
mente geschaffen werden kann. Durch die Kombination aus 
abnehmbaren und von der Dachstruktur entnehmbaren Ele- 
menten mit dem verschiebbaren hinteren Dachteil, das 
25 angepasste geometrische Abmessungen besitzt, kann das 
Fahrzeug vielfaltig umgestaltet werden, namlich als 
geschlossenes viersitziges Fahrzeug, als Targa- 
Fahrzeug, als Pick- Up -Fahrzeug sowie als zweisitziges 
Cabriolet. Die entfernbaren Teile, namlich das vordere 

3 0 Dachteil sowie die hinteren seitlichen Elemente, konnen 

z.B. entweder manuell vollstandig vom Dach entfernt 
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werden und nach einer bevorzugten Aus fuhrungs form in 
daftir am Fahrzeug vorgesehene Aufnahmen eingesetzt wer- 
den. Alternativ konnen die be i den hint er en, seit lichen 
Elemente beispielsweise auch manuell Oder elektrisch 
5 betrieben in den Karosserieseitenteilen des Fahrzeuges 
versenkbar sein. 

Die Begriffe „vorne w bzw. „Front w bezeichnen jeweils 
den in Fahrzeugvorwartsf ahrtrichtung vorne gelegenen 

10 Teil des Fahrzeuges bzw. Daches und „Heck vx bzw. „hinte- 
res Teil u den entsprechend in Fahrzeugvorwartsf ahrt- 
richtung riickwartig gelegenen Teil des Daches. AuSerdem 
ist unter „ Langs ebene* bzw. „Langsrichtung" diejenige 
Ebene bzw. Richtung zu verstehen, die in Fahrzeugvor- 

15 warts f ahrtrichtung bei Geradeausf ahrt parallel zur 
Fahrtrichtung liegt. 

Nachfolgend wird die Erfindung beispielhaft an Hand der 
beigefugten Figuren beschrieben, in denen 

20 

Fig. 1 ein Fahrzeug mit einer erf indungsgemaSen 
Dachstruktur zeigt, wobei die Dachstruktur 
der art geschlossen ist, dass das Fahrzeug 
einen geschlossenen Viersitzer bildet, 

25 

Fig. 2 das Fahrzeug aus Fig. 1 mit geoffnetem 
Kofferraum zeigt, 



30 



Fig. 3 



das Fahrzeug aus Fig. 1 zeigt, wobei von 
der Dachstruktur entnehmbare Dachteile 
entfernt werden, 
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7 



Fig. 4 das Fahrzeug aus Fig. 1 zeigt, wobei die 
entf ernbaren Dachstruktur el entente entf ernt 
sind, 

5 

Fig. 5 das Fahrzeug aus Fig. 1 zeigt, wobei das 
hintere Dachteil nach vorne verschoben 
ist, so dass ein geschlossener Zweisitzer 
in Pick-Up-Version gebildet wird, und 

10 

Fig. 6 das Fahrzeug aus Fig. 1 zeigt, wobei das 
hintere Dachteil in das Heck des Fahrzeu- 
ges eingeklappt ist, so dass ein offener 
Zweisitzer gebildet wird. 

15 

Fig. 1 zeigt das Fahrzeug 10, an dem die erf indungsge- 
maSe Dachstruktur 2 0 angebracht ist, in einem Zustand, 
in dem es als geschlossener Viersitzer verwendet wird. 
Die erf indungsgemaSe Fahrzeugdachstruktur 2 0 enthalt 

20 ein vorderes Dachteil 22, das angrenzend an einen Wind- 
schutzscheibenrahmen 11 des Kraf tf ahrzeuges platziert 
ist. In der dargestellten Aus fiihrungs form ist das vor- 
dere Dachteil 22 zweiteilig, d.h. es ist entlang der 
zentralen Langsebene des Fahrzeuges geteilt. Das vorde- 

25 re Dachteil 22 kann jedoch auch mehrteilig Oder ein- 
stiickig ausgebildet sein oder es kann weitere Komponen- 
ten, wie z.B. ein Sonnendach Oder ahnliches, aufweisen. 



30 



Das hintere Dachteil 24 grenzt in Einbaulage im Fahr- 
zeug 10 heckseitig an das vordere Dachteil 22 an. Das 
hintere Dachteil 24 beinhaltet einen hinteren Abschnitt 
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25 des Fahrzeugdaches, der unmittelbar angrenzend an 
das vordere Dachteil liegt und sich im Wesentlichen 
uber dem Bereich der Riickbank des Fahrzeuges bzw. der 
Hutablage erstreckt, wenn er in der in Fig. 1 darge- 
5 stellten ersten Position ist. Die Formgebung des hinte- 
ren Abschnitts 2 5 des Fahrzeugdaches und des vorderen 
Dachteils 22, das sich im Wesentlichen uber den Vorder- 
sitzbereich des Fahrzeuginnenraums in Einbaulage er- 
streckt, sind derart gewahlt, dass sie in der in Fig. 1 
10 gezeigten Einbausituation im Wesentlichen ohne Uberlap- 
pen entlang ihrer freien Rander aneinander stoSen und 
eine geschlossene Dachstruktur bilden. 

Das hint ere Dachteil 24 en thai t ferner eine Fahrzeug- 
15 heckscheibe 26, die in Vorwartsf ahrtrichtung des Fahr- 
zeugs hinter dem hinteren Abschnitt 25 liegt und von 
einem entsprechenden Rahmen 27 umfasst ist. Die Heck- 
scheibe 26 ist urn eine Achse Al, die in Fig. 1 mit 
Strichpunktlinien bezeichnet ist und sich im Wesentli- 

2 0 chen senkrecht zur Mittelebene des Fahrzeugs im Verbin- 

dungsbereich zwischen hinterem Abschnitt 25 des Fahr- 
zeugdaches und Heckscheibe 2 6 erstreckt, nach oben aus- 
schwenkbar. Der nach oben auf geschwenkte Zustand der 
Heckscheibe 26 ist in Fig. 2 dargestellt. 

25 

Heckseitig und unterhalb der Heckscheibe 2 6 schlieSt 
sich an die Heckscheibe 26 ein Heckteil 12 des Fahr- 
zeugs 10 an, das den rtickwartigen Abschluss der Fahr- 
zeugkarosserie bildet. Dieses Heckteil 12 ist in der 

3 0 dargestellten Ausf iihrungsf orm ebenfalls ausschwenkbar 

und zwar nach unten urn eine Achse A2 , die im Wesentli- 
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chen parallel zur Achse Al verlauf t (siehe Fig. 2). im 
in Fig. 2 dargestellten aufgeklappten Zustand des 
Heckteils 12 und der Heckscheibe 26 ist bei Verwendung 
des Fahrzeugs 10 als viersitziges Personenf ahrzeug der 
Kofferraum gut zuganglich. Zur Betatigung der Schwenk- 
bewegung sind an sich bekannte mechanische oder elek- 
trisch unterstiitzte Of fnungsmechanismen fur die Heck- 
scheibe 26 und das Heckteil 12 vorgesehen. 

Die Fahrzeugdachstruktur 20 beinhaltet ferner zwei 
seitliche Elemente 28, von denen in Fig. 1 aufgrund der 
perspektivischen Darstellung nur eines zu erkennen ist. 
Die seitlichen Elemente 2 8 konnen beispielsweise fen- 
sterartig, d.h. transparent, ausgebildet sein. Es ist 
jedoch je nach Anf orderungen an das Fahrzeug auch mog- 
lich, sie aus dem selben Material wie die Fahrzeugrah- 
menkonstruktion und insbesondere undurchsichtig zu ge- 
stalten. Die seitlichen Elemente 28 liegen im Wesentli- 
chen zwischen einem heckseitigen, seitlichen Karosse- 
riebereich 13 des Fahrzeugs 10, dem Rahmen 27 der Heck- 
scheibe 26, dem hint er en Abschnitt des Fahrzeugdachs 
25, einem Teil des vorderen Dachteils 22 sowie einem an 
der Fahrertiir bzw. Beifahrertur 14 angebrachten Fenster 
15 des Fahrzeugs 10. 

Der Rahmen 27 fur die Heckscheibe 2 6 besteht im Wesent- 
lichen aus den zwei seitlichen hinteren Saulen, die 
jeweils zwischen der Heckscheibe 26 und dem hinteren, 
seitlichen Element 28 der Dachstruktur 2 0 liegen. 



WO 2005/077693 



PCT/DE2005/000226 



10 

In der in den Fig. 1 und 2 gezeigten ersten Position 
der Dachstruktur sind das entfernbare vordere Dachteil 
22 sowie die entfernbaren seitlichen Elemente 28, in 
den beschriebenen Einbaulagen in der Dachstruktur. Da- 
5 durch wird eine geschlossene Dachstruktur fur das Fahr- 
zeug 10 gebildet, die einen Fahrgastraum mit Vorder- 
und Ruckbank uberdacht und schlieSt. AuSerdem wird in 
dieser Position ein Kofferraum fur den geschlossenen 
viersitzigen Personenkraf twagen gebildet. 

10 

Zugang zum Kofferraum 16 des Personenkraf twagens 10 
kann dadurch erlangt werden, dass das Heckteil 12 her- 
untergeklappt und/oder die Fahrzeugheckscheibe 26 
gleichzeitig hochgeklappt wird. 

15 

Das in Fig. 1 und 2 dargestellte, viersitzige Personen- 
kraf tfahrzeug 10 ist in ein ebenfalls viersitziges Tar- 
ga-Fahrzeug, das in Fig. 3 und 4 dargestellt ist, um- 
rustbar. Dazu werden das vordere Dachteil 22, ggf . alle 
20 vorderen Dachteile, wenn das vordere Dachteil 22 mehr- 
teilig gestaltet ist, sowie die hinteren seitlichen 
Elemente 28 aus der Dachstruktur entnommen. 

Die Elemente 22 und 28 werden z.B. manuell aus dem 
25 Fahrzeug entnonunen (Fig. 3) . In Fig. 4 ist das als Tar- 
ga-Fahrzeug umgerustete MPV-Fahrzeug gezeigt. Alterna- 
tiv zur manuellen Entnahme der Elemente 22, 28 konnen 
beispielsweise die seitlichen, hinteren Elemente 28 
manuell Oder elektrisch betatigt im heckseitigen, seit- 
3 0 lichen Karosseriebereich 13 versenkt werden. 
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Vorzugsweise sind fur die manuell entnommenen hinteren, 
seitlichen Elemente 2 8 sowie das vordere Dachteil 22 im 
Fahrzeug Auf bewahrungseinrichtungen (nicht darges tellt ) 
vorgesehen, damit die Einzelteile, wenn sie nicht in 
5 ihren in der Dachstruktur integrierten Positionen sind, 
sicher verstaut sind. Das hintere Dachteil 24 bleibt in 
seiner ersten, heckseitigen Position, wenn das Fahrzeug 
10 als Targa- Fahrzeug verwendet wird. 

10 In der dargestellten Ausfuhrungsf orm des Fahrzeuges 10 
und insbesondere der Dachstruktur 2 0 sind alle Elemente 
als starre Bauteile (Hardtop) gestaltet. Ein Teil oder 
alle der Elemente k6nnen durch weichen Materialen, bei- 
spielsweise Stoff oder ahnliches, . die an starren Ele- 

15 menten aufgespannt sind, ersetzt werden. 

Ausgehend von der in Fig. 3 und 4 dargestellten Targa- 
Version des Fahrzeuges 10 kann dieses durch die erfin- 
dungsgemafie Dachstruktur 20 weiter in ein Pick-Up- 

2 0 Fahrzeug umgeriistet werden. Dabei bleiben das vordere 

Dachteil 22 sowie die hinteren seitlichen Elemente 28 
aus der Dachstruktur entfernt. Zur Umrtistung des Fahr- 
zeugs 10 in ein Pick-Up- Fahrzeug (Fig. 5) , wird das 
hintere Dachteil 24 in Fahrzeuglangsrichtung, die durch 
25 einen Pfeil B in Fig. 5 angedeutet ist, Richtung Front 
des Fahrzeuges 10 verschoben. Dazu sind entsprechende 
Schienenfiihrungen oder ahnliches fur das hintere Dach- 
teil 24 an der Fahrzeugkarosserie, insbesondere am 
heckseitigen, seitlichen Karosseriebereich 13 des Fahr- 

3 0 zeuges, angebracht. 
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Der Verschiebeweg, d.h. die Strecke, um die das hintere 
Dachteil 24 in Richtung des Pfeils B entlang der Fahr- 
zeugkarosserie verschoben wird, entspricht der Erstrek- 
kung der seitlichen Elemente 28 sowie des vorderen 
5 Dachteils 22 in Fahrzeuglangsrichtung. AuSerdem sind 
die zur Front des Fahrzeuges gerichteten Konturen des 
hinteren Abschnitts 25 des Fahrzeugdaches sowie dessen 
seitliche Konturen an die Form und Dimension des Wind- 
schutzscheibenrahmens 11 (Oberkante) bzw. der Fahrer- 

10 Oder Beifahrertiir mit dem dort vorgesehenen Fenster 15 
angepasst. Die Konturen des Rahmens 27, d.h. insbeson- 
dere der seitlichen hinteren Saulen, sind an die Form 
und Dimension der Fahrer- bzw. Beifahrertiir (heckseiti- 
ge Kante) angepasst. Somit bildet das hintere Dachteil 

15 24 zusammen mit diesen Elementen einen geschlossenen 
Fahrgastraum, in dem die zwei Vordersitze des Fahrzeu- 
ges Platz finden, wenn die Dachstruktur in der zur 
Front verschobenen Position ist. 

20 Der Heckbereich. des Fahrzeuges ist offen, so dass eine 
offene Ladenflache 16 dort gebildet wird, wo beim ge- 
schlossenen viersitzigen Fahrzeug der Kof f erraumbereich 
liegt. Durch Umklappen oder Entfernen der hinteren 
Sitzbank kann dieser Laderaum zusatzlich vergroSert 

25 werden. Da das Heckteil 12 des Fahrzeugs 10 um die Ach- 
se A2 nach unten geschwenkt werden kann, ist eine Bela- 
dung des Laderaums 16 in der Pick-up-Version ebenfalls 
problemlos rnoglich. 

30 Um den Fahrgastraum abzudichten, ist vorzugsweise eine 
beispielsweise klappbare oder in eine Halterung ein- 
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steckbare Trennwand vorgesehen, die bei der Pick-Up 
Version des Fahrzeugs im Bereich zwischen Unterkante 
des Hecks cheibenrahmens und Boden der Ladeflache einge- 
bracht ist und somit die Ladeflache vom Fahrgastraum 
5 f euchtigkeitsdicht trennt . Beispielsweise kann die 
Trennwand durch das vordere Dachteil 22 oder ein oder 
mehrere Elemente davon gebildet werden. 

Schliefilich kann das Fahrzeug als zweisitziges , offenes 
Cabriolet-Fahrzeug verwendet werden (siehe Fig. 6) . Dazu 
wird ausgehend von der in Fig. 5 dargestellten Pick-Up- 
Version des Fahrzeuges das hintere Dachteil 24 mittels 
eines Betatigungsmechanismus , beispielsweise eines Ge- 
stangemechanismus 29, in den Heckbereich des Fahrzeu- 
ges, d.h. den Bereich hinter den Vordersitzen, abge- 
legt. Dazu werden der hintere Abschnitt 25 des Fahr- 
zeugdaches und die Heckscheibe 2 6 mit dem Rahmen 27 
aufeinander abgelegt, indem sie beziiglich einander urn 
die Achse Al verschwenkt werden. In diesem gefalteten 
Zustand werden sie motorisch angetrieben oder manuell 
in das Innere des Fahrzeuges eingebracht. 

Somit kann das Fahrzeug 10 durch die Kombination aus 
entfernbaren Bauteilen, namlich dem vorderen Dachteil 
25 22 sowie den hinteren, seitlichen Elementen 28 und dem 
verschiebbaren hinteren Dachteil 24, das zusatzlich in 
den Heckraum des Fahrzeuges verschwenkbar ist, vielfal- 
tig eingesetzt werden, namlich als geschlossenes vier- 
sitziges Fahrzeug, als Targa-Fahrzeug, als Pick~Up- 
30 Fahrzeug sowie als offenes zweisitziges Fahrzeug. 



10 



15 



20 
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Be zugs z e i chen 

10 Fahrzeug 

11 Windschutzscheibe 
5 12 Heckteil 

13 heckseitiger , seitlicher Karosseriebereich 

14 Fahrertiir/Beif ahrertur 

15 Fenster in Fahrertiir/Beif ahrertur 

16 Kof ferraum 
10 20 Dachstruktur 

22 vorderes Dachteil 

24 hinteres Dachteil 

25 hinterer Abschnitt dies Fahrzeugdachs 

26 Fahrzeugheckscheibe 
15 27 Rahmen 

28 seitliches Element 

39 Gestangemechanismus 

Al Achse 

2 0 A2 Achse 
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Patentanspruche 



1. Dachstruktur (20) fur ein Fahrzeug (10), enthaltend 
ein hinteres Dachteil (24) , das eine Fahrzeugheckschei- 
be (26), seitliche hintere Saulen (27) sowie einen hin- 
10 teren Abschnitt (25)des Fahrzeugdachs enthalt und in 
Fahrzeuglangsrichtung (B) an der Fahrzeugkarosserie 
verschiebbar ist; 

ein vorderes Dachteil (22), das angrenzend an einen 
Windschutzscheibenrahmen (ll)des Fahrzeugs anbringbar 
15 ist, aus der Dachstruktur (20) entfernbar ist und des- 
sen Abmessung in Fahrzeuglangsrichtung dem Verschiebe- 
weg des hinteren Dachteils (24) entspricht; 
und 

hintere, seitliche Elemente (28), die angrenzend an das 
20 hintere Dachteil (24) anbringbar sind, aus der Dach- 
struktur (2 0) entfernbar sind und deren Abmessungen in 
Fahrzeuglangsrichtung dem Verschiebeweg des hinteren 
Dachteils entsprechen . 

2 5 2. Dachstruktur (20) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

zeichnet, dass das vordere Dachteil (22) und/oder die 
hinteren, seitlichen Elemente (28) manuell abnehmbar 
sind. 

3 0 3- Dachstruktur (20) nach einem der vorhergehenden An- 

spriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Fahrzeugheck- 
scheibe (26) um eine Achse (11), die senkrecht zu einer 
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Fahrzeuglangsebene verlauft, auf schwenkbar ist. 

4. Dachstruktur (2 0) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet , dass das vordere Dach- 

5 teil (22) sowie die Bauteile des hinteren Dachteils 

(24) als starre Struktur ausgebildet sind. 

5. Dachstruktur (2 0) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass nach vorne ge- 

10 richtete Konturen der seitlichen, hinteren Saulen (27) 
sowie die seitlichen Konturen des hinteren Abschnitts 

(25) des hinteren Dachteils (24) den oberen und hinte- 
ren Konturen eines Fensters (15) einer seitlichen Fahr- 
zeugtiir entsprechen. 

15 

6. Fahrzeug (10) mit einer Dachstruktur (20) nach einem 
der vorhergehenden Anspruche. 

7. Fahrzeug (10) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 

2 0 net, dass ein an die Fahrzeugheckscheibe (26) nach hin- 

ten unten angrenzendes Heckteil (12) des Fahrzeugs um 
eine Achse (A2) auf schwenkbar ist, die am heckseitigen 
Ende des Heckteils senkrecht zu einer Fahrzeuglangsebe- 
ne verlauft. 

25 

8. Fahrzeug (10) nach Anspruch 6 oder 1, dadurch ge- 

. kennzeichnet, dass das Fahrzeug zwei Vordersitze, die 
im Bereich des vorderen Dachteils (22) angeordnet sind, 
und eine Riickbank oder Riicksitze enthalt, die im Be- 

3 0 reich des hinteren Dachteils (24) angeordnet sind, wo- 

bei bei nach vorne verschobenem hinteren Dachteil die 
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Rucksitze/Riickbank umgeklappt oder entfernt sind/ist. 

9. Fahrzeug (10) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass in der nach vorne verschobenen Position des 
5 hinteren Dachteils (24) dieses in das Fahrzeug ver- 
schwenkbar ist. 



WO 2005/077693 



PCT/DE2005/000226 




WO 2005/077693 



PCT/DE2005/000226 




WO 2005/077693 



PCT/DE2005/000226 




WO 2005/077693 



PCT/DE2005/000226 




WO 2005/077693 



PCT/DE2005/000226 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



^Prnational Application No 

PCT/DE2005/000226 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER , 

IPC 7 B60J7/02 B60J7/11 B60J7/14 




According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 




B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60J 


Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 


Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 


EPO-Internal , WPI Data, PAJ 






C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category ° 


Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 


Relevant to claim No. 


A 


DE 100 28 781 Al (WEBASTO VEHICLE SYSTEMS 

INTERNATIONAL GMBH) 

3 January 2002 (2002-01-03) 

cited in the application 

the whole document 


| 1,6 


A 


US 5 074 614 A (STEFANSKI ET AL) 
24 December 1991 (1991-12-24) 
column 2, line 12 - line 38 
figures 1-4 




1,6 


A 


US 3 419 304 A (SANGIMINO VIT0) 
31 December 1968 (1968-12-31) 
column 4, line 60 - line 67 
figures 1,2,10,11 
abstract 




1,6 


Further documents are listed in the continuation of box C. 


j)( | Patent family members are listed in annex. 


° Special categories of cited documents : 

"A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

"E" earlier document but published on or after the international 
filing date 

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

"P" document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 


"T" later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

"X" document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

"Y" document of particular relevance; the claimed invention , 
cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

"&" document member of the same patent family 


Date of the actual completion of the international search 


Date of mailing of the international search report 


8 


Oune 2005 


20/06/2005 




Name and n 


nailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 


Authorized officer 

Verkerk, E 



Form PCT/lSA/2 10 (second sheet) (January 2004) 



iTER NATIONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 



j^Pnational Application No 

PCT/DE2005/000226 



Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(s) 


Publication 

date ; 


DE 10028781 


Al 


03-01-2002 


US 2002008396 Al 


24-01-2002 


US 5074614 


A 


24-12-1991 


NONE 





US 3419304 A 31-12-1968 NONE 



Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2004) 



INTERNATIONALE R RECHERCHENBERICHT 



ationales Aktenzeichen 

PCT/DE2005/000226 



A. KLASSIFI2IERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60J7/02 B60J7/11 B60J7/14 



Nach der Intemationalen Patentklassifikation (IPK) Oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und KlassifikationssymboJe ) 

IPK 7 B60J 



Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehorende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 100 28 781 Al (WEBASTO VEHICLE SYSTEMS 

INTERNATIONAL GMBH) 

3. Januar 2002 (2002-01-03) 

in der Anmeldung erwahnt 

das ganze Dokument 

US 5 074 614 A (STEFANSKI ET AL) 
24. Dezember 1991 (1991-12-24) 
Spalte 2, Zeile 12 - Zeile 38 
Abbildungen 1-4 

US 3 419 304 A (SANGIMIN0 VIT0) 
31. Dezember 1968 (1968-12-31) 
Spalte 4, Zeile 60 - Zeile 67 
Abbildungen 1,2,10,11 
Zusammenfassung 



1,6 



1,6 



1,6 



□ 



Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 
"A* Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 



alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden ist 



"L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherche nbericht genannten Verdffentlichung belegt werden 
soli oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist {wie 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht 

"P" Verdffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



"T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet warden 

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Ver&ff entlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kateqorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Facnmann naheliegend ist 

"&" Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



8. Juni 2005 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



20/06/2005 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchen be horde 
Europaisches Patentamt, P.B. 581 8 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70)340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 

Verkerk, E 



Formblatt PCT7ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004) 



INTERNATION 

Angaben zu VerOffentlicI 



if 

licnuTig 



R RECHERCHENBERICHT 

igen, die zur setben Patentfamilie gehoren 



tionales Aktenzeichen 

PCT/DE2005/000226 



lm Recherchenbericht 


Datum der 


Mitglied(er) der 


Datum der 


angefuhrtes Patentdokument 


Veroffentlichung 


Patentfamilie 


Veroffentlichung 



DE 10028781 



Al 



03-01-2002 US 2002008396 Al 



24-01-2002 



US 


5074614 


A 


24-12-1991 


KEINE 


us 


3419304 


A 


31-12-1968 


KEINE 



Formblatt PCT/ISA/210 <Anhang Patentfamilie) (Januar 2004) 



